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INTRODUCAO

A partir da necessidade de realizar um estudo técnico a respeito das ocupagoes nas ad-
jacéncias da ferrovia em Almirante Tamandaré-PR, nos autos de agdo civil publica n°.
5042024-28.2018.4.04.7000, em tramite na 12 Vara Federal de Curitiba, proposta pela
DPU contra o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), Estado do Parand, Municipio de Almirante
Tamandaré, Unido e Rumo Malha Sul S.A., surgiu a parceria com a Universidade Federal
do Parand, em especifico com o Centro de Estudos em Planejamento e Politicas Urba-
nas - Setor de Tecnologia, composto por equipe multidisciplinar de engenheiros civis,
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Equipe Técnica
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advogados, estudantes de cartografia, agrimensura, engenharia civil, arquitetura e outros,
coordenados pelos seguintes professores orientadores: Daniele Regina Pontes (Doutora
em Direito); José Ricardo Vargas de Faria (Engenheiro Civil — Doutor em Planejamento
Urbano); e Anelise Schmitz (Mestre em Engenharia Civil — Infraestrutura e Geréncia Vi-
dria). Cumpre destacar que a aludida equipe também contou com o auxilio das estagidrias
Fernanda Barboza da Silva e Gabriela Langer, ambas do oficio da Defensoria Regional de
Direitos Humanos e Tutela Coletiva no Estado do Parand. De igual modo, importante
ressaltar que a aludida acdo civil puablica foi proposta pela Defensora Publica Federal, Dra.
Carolina Balbinott Bunhak, entiao Defensora Regional de Direitos Humanos e Tutela Co-
letiva no Estado do Parand, e agora acompanhada pelo Dr. Jodo Juliano Josué Francisco,
atual Defensor Regional de Direitos Humanos e Tutela Coletiva no Estado do Parana,
que foi fundamental para a concretizagio da parceria entre DPU e UFPR.

O referido estudo teve por finalidade identificar as condigoes gerais de uso e ocupagao das
dreas atingidas pelos impactos e riscos decorrentes da ferrovia na drea urbana; apresentar
caracteristicas relevantes de urbanizagio da faixa de ocupagao e andlise de documentos
sobre a implantagao da ferrovia e condicionantes locais; identificar os procedimentos re-
alizados pela concessiondrias nas dreas lindeiras a operagio das atividades de transporte;
analisar a multiplicidade de interesses sobrepostos sobre as faixas de seguranga e de domi-
nio, as responsabilidades e capacidades para possiveis solu¢cdes e encaminhamentos e, es-
pecialmente, indicar recomendagées técnicas que possam servir & mitigagio dos impactos
e riscos decorrentes do aproveitamento ou nio das dreas contiguas a ferrovia.

Diante disso, o estudo elaborado por equipe com expertise e a devida chancela de con-
ceituada Universidade Publica no estado do Parand (UFPR), buscou propor solucoes e
medidas de forma a auxiliar a resolugao de conflito habitacional, incluindo pedidos de
mapeamento e diagndstico dos locais afetados, bem como solicitagio de realocagao das
familias atingidas, apds profundo diagnéstico e também a participagio no processo de
eventual remocio pelos entes puablicos e empresa privada envolvida, com o escopo de
proporcionar uma decisio justa e qualificada por parte do Poder Judicidrio.

Estudo Técnico Estudo técnico em processo de reintegragao
de posse de faixa de dominio de ferrovia em

N° 01/2019 Almirante Tamandaré, PR.

CEPPUR REE.: Solicitagaio DPU.

1. IDENTIFICACAO DOS SOLICITANTES
Defensoria Pablica da Uniio (DPU).

2. FINALIDADE E OBJETO DO ESTUDO
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Os estudos técnicos apresentados neste Parecer tem por finalidade:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

identificar as condiges gerais de uso e ocupagdo das dreas atingidas pelos impac-
tos e riscos decorrentes da Ferrovia que atravessa a drea urbana do Municipio de
Almirante Tamandaré, Estado do Parani;

apresentar caracteristicas relevantes de urbaniza¢io da faixa de ocupagio e ana-
lisar relatérios e documentos, o histérico de implantagio da Ferrovia e as con-
dicionantes locais;

identificar os procedimentos de andlise e protecio realizados pela Empresa
RUMO MALHA SUL S.A., especialmente nas dreas identificadas como Faixa de

Dominio, lindeiras a Ferrovia em que sio operadas as atividades de transporte;

analisar a multiplicidade de interesses sobrepostos nas faixas de seguranca e de do-
minio do Sub-ramal da Ferrovia que atravessa o Municipio de Almirante Taman-
daré, considerada a caracterizagao dos agentes envolvidos, as responsabilidades e as
respectivas capacidades de responderem as possiveis solugoes ou encaminhamentos;

indicar Recomendagées Técnicas que possam servir & mitigagio dos impactos e
riscos decorrentes do aproveitamento ou nao aproveitamentos das dreas conti-
guas a Ferrovia.

A demanda para tal estudo estd fundada no escopo da A¢ao Civil Pablica ajuizada pela
Defensoria Pablica da Unido, em virtude da defesa de direitos dos moradores ocupantes
das dreas lindeiras a Ferrovia, face as acoes de reintegragio de posse ajuizadas pela empresa

RUMO MALHA SUL S.A..

O estudo desenvolvido e apresentado neste documento nao tem por escopo o questiona-
mento sobre o risco j4 indicado em estudos realizados pela Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres/ ANTT — Relatério de Avaliagio e Classificagio de Risco de Invasoes na
faixa de Dominio no municipio de Almirante Tamandaré/PR e o Relatério n. 102/2019/

COFER/URRS —.

3. PARTES

Os interesses sobre as dreas em litigio sdo diversos e envolvem agentes publicos e privados.
Sendo diretamente interessados os seguintes:

. Municipio de Almirante Tamandaré

. Moradores e outros ocupantes das Faixas de Dominio

. Empresa RUMO MALHA SUL S.A..

Também apresentam alguma relacao com as questdes decorrentes da atividade realizada a
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Uniao, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, o Estado do Parand e a COMEC, os
Municipios de Curitiba e Rio Branco do Sul, dentre outros agentes publicos e privados.

Além de interesses e direitos individuais e coletivos, dada a natureza e a caracterizagio da
questdo apontada na a¢do judicial, direitos difusos também estao presentes e devem ser
considerados na anilise.

4. METODOLOGIA

A Metodologia utilizada para a andlise considerou a complexidade da situagio objeto do
estudo, a diversidade de elementos e a necessidade de procedimentos de cruzamento de
informagoes, bem como, a contextualizagio nos tempos e no espaco e a comparagio com
situagoes similares.

Do ponto de vista da contextualizagio do objeto de pesquisa, a Ferrovia foi considerada
como atividade impactante, do ponto de vista ambiental, urbanistico, econémico e social,
inserida na malha urbana de municipio de Regido Metropolitana que apresenta conurbagio
com a capital. A andlise ¢, portanto, relacional uma vez que a Ferrovia nao pode ser analisada
ou compreendida como elemento hierarquicamente superior a outros elementos compo-
nentes das dinimicas municipais, tampouco, pode subordinar as a¢des de todo o Munici-
pio, ainda que seja considerada, dada a sua natureza e caracteristicas, elemento importante
na andlise das dindmicas municipais, territoriais e de ligagao entre municipios.

Sobre os procedimentos de andlise adotados na pesquisa foram considerados os seguintes:

(I) Leitura Preliminar de Documentos e Informagoes Gerais

Uma vez definido o objeto da pesquisa, fez-se a andlise preliminar de informagées e do-
cumentos sobre:

. Contexto do Objeto:

a) histdrico de implantacio e uso da Ferrovia;

b) localizacdo ¢ uso do solo na 4rea contigua a Ferrovia;

¢) caracteristicas do Municipio de Almirante Tamandaré e ligagio com outros
Municipios.

. Leitura de Politicas de Transportes ¢ Mobilidade ¢ de Conflitos atinentes & Ferrovia:

a) documentos:

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT: Relatério de Avaliacao e Clas-
sificacdo de Risco de Invasées na faixa de Dominio no municipio de Almirante

Tamandaré/PR e o Relatério n. 102/2019/COFER/URRS;

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT: PROSEFER —
Programa Nacional de Seguranca Ferrovidria em Areas Urbanas
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Disponiveis em: http://www.antt.gov.br/ferrovias/index.html e http://www.dnit.
gov.br/modais-2/ferrovias

b) normas:

normas federais: Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei n. 12587/2012;
Estatuto da Cidade — Lei n. 10257/2001; Lei de Parcelamento do Solo — Lei n.
6766/1979; Plano Nacional de Desestatizacio; Lei de Regularizagiao Fundidria —
Lei n. 13465/2017; do Decreto n. 7.929/2013:

normas estaduais: Lei Estadual n. 11027/1994.

normas municipais: Uso e Ocupagio do Solo - Lei Municipal n. 02/2006, Plano
Diretor - Lei Municipal n. 77/2018.

©) documentos judiciais: a A¢ao Civil Pablica proposta pela Defensoria Publica da
Unido, outras agbes com objeto similar, Parecer do Ministério Publico Federal.

(IT) Procedimento de Vistoria

Verificagio iz loco do trecho em estudo (realizado em 29/10/2019), com observagio visual
do local e edificagoes, que podem ser vislumbrados nas figuras 7, 8 ¢ 9 e fotografias 1, 2 e 3.

Na ocasido também foi realizado contato com moradores das dreas contiguas a Ferrovia
em que foi lhes perguntado sobre o tempo de ocupagio, ocorréncia de acidentes e bene-
ficios urbanos da regido ocupada.

(IIT)  Andlise de Documentos

Ap6s a andlise preliminar de documentos e da Vistoria, a equipe voltou a leitura dos docu-
mentos, considerando mais especificamente os elementos concernentes ao objeto da pesquisa.

A pesquisa foi estruturada em trés eixos que sdo relacionados na andlise diagndstica e nas
Recomendacoes Técnicas:

(1) juridico: andlise de legislagoes, jurisprudéncia, pareceres e a¢oes judiciais de rein-
tegragdo de posse;

(ii) mobilidade/transportes: andlise de documentos sobre as condicoes das vias fér-
reas, elementos constituintes, riscos etc. Os documentos analisados foram pro-
duzidos e divulgados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

(iii)  urbanistico/territorial: andlise das condi¢des gerais dos impactos da via sobre a o
espaco urbano, relagoes entre a dindmica urbana municipal e metropolitana e as
atividades causadoras de impactos, andlise do plano diretor, uso e ocupacio do
solo, parcelamento, mobilidade dentre outras questoes.

(IV)  Cartografia
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A andlise cartogrifica e a representacdo espacial contaram com a utilizacio da fonte de da-
dos geogrificos disposta no site http://infraestrutura.gov.br/. O estudo foi realizado com a
base de dados da infraestrutura ferrovidria, com o sistema de informagées geogréficas SIR-
GAS2000 e com os dados obtidos de Curitiba do site do IPPUC - Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba. As imagens de satélite foram obtidas do Google Earth
representando a drea em estudo. A andlise geografica foi realizada a partir da sobreposi-
¢ao das imagens com o Ramal da linha Almirante Tamandaré/Curitiba e implementada
com a tecnologia de software QGIS, que permite realizar operagoes georreferenciadas. A
vetorizagdo da ferrovia foi desenvolvida com base nas imagens para a geragao de buffers
(delimita¢do da drea) com espacamento de 6 metros do eixo da ferrovia para faixa de segu-
ranga e de 15 metros do eixo da ferrovia para a faixa de dominio (operacional). A partir do
langamento do georreferenciamento foi possivel realizar a andlise visual e verificagio dos
casos criticos de ocupacio das faixas. Por fim foram gerados mapas da regido conflitante
utilizando o sistema de referéncia WGS 84. A manipulagio dos dados em um ambiente
de Sistemas de Informagao Geografica (SIG) consistiu na visualizagio, nas consultas, nas
andlises e nas simulacoes dos cendrios onde hd conflito da ferrovia com o meio urbano.

(V) Outras informagées e Entrevistas

Além das informagées disponiveis, a equipe de pesquisa realizou entrevistas com as Se-
cretarias Municipais de Habitagao ¢ de Urbanismo e recebeu informagoes advindas da

Defesa Civil do Municipio.

Como resultados das entrevistas, de cadastros de familias realizada pela Secretaria de Ha-
bitagao e de outras informagées respondidas via e-mail foram utilizadas na andlise:

1. A indica¢io sobre a inexisténcia de acidentes no Municipio, decorrentes do
conflito entre usos da ferrovia na faixa de dominio e dos moradores (entre-
vista e informacao da Defesa Civil);

2. Conhecimento do Municipio sobre as medidas da faixa de dominio e faixa
de seguranca;

3. Tempo de ocupacio das dreas ocupadas da faixa de dominio da Ferrovia;

Condicoes gerais socioecondmicas e de posse consolidada dos moradores.

Também foram consideradas as literaturas técnicas e académicas que abordam o tema,
especialmente para a defini¢do das categorias de anilise.

(VI)  Procedimentos apés a andlise das fontes de informagoes

Apés a andlise das fontes e da identificagiao do contexto foi realizado o cruzamento das
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informacoes e a leitura diagndstica.

A partir dos resultados do Diagndstico foram identificadas algumas Recomendagoes Téc-
nicas. Tais Recomendages nao tem por pretensio o esgotamento das medidas mitiga-
térias ou mesmo a avaliagio sobre situagoes mais definitivas no longo prazo como, por
exemplo, o préprio deslocamento da via férrea do centro do Municipio.

5. ANALISE

No exame da drea em questdo foi constatado que a Ferrovia atravessa o municipio de
Almirante Tamandaré, e que isso ocorre em praticamente toda a extensio do perimetro
urbano, condicionando parte considerdvel do territério e das atividades da populagio,
mesmo daquela nio ocupante da faixa de dominio.

Nesse sentido, para exemplificar um dos impactos mais evidentes da Ferrovia é possivel
fazer referéncia aos vdrios cruzamentos que dificultam e, por vezes, impedem o fluxo da
mobilidade no Municipio.

No caso especifico do trecho que apresenta vérias residéncias construidas na faixa de do-
minio, ou mesmo na faixa de seguranca, os riscos podem ser iminentes, a depender de
cada caso em relacdo a Ferrovia, ainda que de acordo com a informacio fornecida pelo
Municipio, nio exista conhecimento sobre qualquer acidente na drea, mais especifica-
mente, nenhuma ocorréncia de acidente com moradia foi registrada pela Defesa Civil nos
ultimos dez anos, inclusive na 4rea do Jardim das Oliveiras.

Também, de acordo com os levantamentos da Secretaria Municipal de Habita¢o, a con-
vivéncia entre a Ferrovia e moradias, comércio, infraestrutura, equipamentos e servigos
publicos e privados jd ocorre hd muitos anos, sendo que no caso das moradias, algumas
familias residem na 4drea h4 mais de vinte anos.

Para ilustrar a situacio, podem ser vistas as figuras seguintes, considerando-se que aqui foi
arbitrada para fins de facilitar a identificagao, uma faixa de segurancga geral de seis metros
que recai sobre a faixa de dominio.
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Figura 7 — Anilise da drea de ocupagiao — Perimetro Urbano Almirante Tamandaré
— Ramal Curitiba a Rio Branco do Sul

Analise da Area de Ocupaciao - PERIMETRO URBANO
Ferrovia: Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
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Figura 8 — Detalhe 1 de ocupagio na faixa de dominio

DETALHE FAIXA DE OCUPAGCAO IRREGULAR
Ferrovia: Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
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Figura 9 — Detalhe 2 ocupagoes na faixa de dominio
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Fotografia 1 — Casas com ocupagoes na faixa de dominio na drea critica
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Fotografia 3 — Casas com ocupagoes na faixa de dominio na 4rea critica

Em contato verbal, alguns moradores relataram que a antiga concessiondria, a América
Latina Logistica (ALL), havia permitido, por meio de acordos judiciais anteriores, que
suas residéncias permanecessem na faixa de dominio, desde que respeitassem uma faixa
de seguranga arbitrada, assim como o fizeram.

LOCALIZACAO E HISTORICO DA AREA DE ESTUDO

O trecho compreendido da Ferrovia que ¢ foco do presente estudo estd localizado na ma-
lha sul do Pais e estd concedido atualmente 4 empresa Rumo Malha Sul S.A..

A Ferrovia atravessa o municipio de Almirante Tamandaré, e é compreendida como um
sub-ramal secunddrio (com menor expressividade) fazendo parte da ligacio intermedia-
ria do municipio de Rio Branco do Sul e Curitiba, e acessando o trecho mais expressivo
somente na cidade de Curitiba, no Corredor 5 (Maringd — Apucarana — Ponta Grossa
— Curitiba — Paranagud). A Figura 01 apresenta o mapa ferrovidrio, com os principais
corredores do Pais.
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Figura 1 — Mapa ferrovidrio do Brasil principais corredores
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A malha sul de modo geral possui em sua extensio trechos de bitola larga (1,60 m) e de
bitola mista (entre 1,00 m a 1,60m). A rede da malha sul possui a0 todo uma extensio
de 7.223 km. O Corredor 5, conforme jd citado, que compete a malha sul, transporta em
média 103.126.461 toneladas util, passando por uma populagio de 2.718.572 habitantes.
(Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, 2014. Proposi¢des para solugao de
conflitos ferrovidrios. Brasilia, DF). A Figura 2 apresenta o mapa de situagio da malha sul

Figura 2 — Mapa de Situagao Malha Sul
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O municipio de Almirante Tamandaré, possui populagio estimada em 2019 de 118.623
habitantes conforme dados do Censo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE). O municipio estd situado no sudeste do Estado do Parand, compreendido na
Regido Metropolitana de Curitiba. A sede municipal dista 17 quildmetros ao norte da
capital do estado por rodovia. Almirante Tamandaré faz divisa ao norte com Itaperugu
e Rio Branco do Sul, a0 sul com Curitiba, a leste com Colombo e a oeste com Campo

Magro. Sua drea é de 195 km? (Figura 3).

Figura 3 — Ramal ferrovidrio de Curitiba a Rio Branco do Sul

Analise da Area de Ocupacido de Faixa de Dominio e Faixa de
Seguranca da Ferrovia: Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
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A ferrovia compreende um Sub-ramal curto, que parte da estagao de Curitiba, com apenas
42 km de extensdo. De acordo com as informagoes levantadas no site “Estagoes Ferrovidrias
do Brasil”, de Ralph Mennucci Giesbrecht atualizada em 19/02/2018, nio haveria deman-
da por via férrea se nos anos 1940, nio tivesse sido construida na sua extremidade uma
fébrica de cimento, que hoje pertence ao Grupo Votorantim. O ramal, que teve trens de
passageiros até 12 de janeiro de 1991, jd funcionando como trens de suburbio, atualmente
segue funcionando com trens cargueiros que transportam cimento. Esses veiculos cruzam
toda a zona nordeste de Curitiba até hoje, com passagens de nivel somente em ruas de gran-
de movimento (http://www.estacoesferroviarias.com.br/pr-riobranco/almtamandare.htm).

Também o blog “Vida Dmaquinista” também explica o histérico da Ferrovia, conforme segue:

As chdcaras ao longo da estrada de ferro, nas décadas de 1950 e 1960,
passaram por um processo de urbanizacio, com loteamentos despon-
tando em todo o trecho, dando origem aos atuais bairros do Cristo
Rei, Alto da XV, Hugo Lange, Cabral, Boa Vista, Barreirinha e Ca-
choeira. Com mais pessoas morando ao longo da via, o transporte de
mercadorias foi se separando do transporte de passageiros. Os trens
mistos foram substituidos pelos trens de carga e pelos trens expressos,
exclusivos para passageiros. Na década de 1950, o trem expresso foi
chamado de trem de subtrbio, que encerrou suas atividades em 12 de
janeiro de 1991. A linha perdia sua fungdo social, motivo mesmo
de sua construgio. Hoje, ainda em funcionamento, o ramal é prati-
camente um grande desvio particular para as operagoes de trans-
porte de uma grande empresa de cimento. Atravessando, dentro dos
limites da cidade, regi6es habitadas por pessoas de diferentes classes
sociais, o trem nio conta mais com a simpatia de muitos moradores.

A substitui¢io das marias-fumagas por locomotivas diesel-elétricas,
na década de 1950, multiplicou o poder de tragio e o tamanho das
composi¢oes. No mesmo passo, o som cheio e agraddvel dos apitos
foi substituido pela poténcia ensurdecedora das buzinas pneumti-
cas. Sem relagio com as comunidades que cruza, mais pesado e ba-
rulhento, o trem neste ramal se apresenta hoje cortando a paisagem
social de forma agressiva. Mas na memoria de muitos moradores
permanecem as lembrancas do cardter social da estrada, tanto por ter
transportado trabalhadores, quanto por ter carregado os produtos
de subsisténcia dos produtores locais — o que lhe rendeu o simpdtico
apelido de “ferrovia das galinhas”.

E interessante destacar que, enquanto esse ramal sublinhava ocupagoes
jd existentes, a estrada de ferro que liga Curitiba a Paranagud viabilizou
o surgimento de niicleos urbanos. (Http://vidadmaquinista.blogspot.
com/2012/04/quatro-horas-da-madrugada.html).

De acordo com o relato, o histdrico do ramal ferrovidrio, as vilas, moradias e ocupagées
ja existiam desde a época das primeiras operacoes ferrovidrias naquele trecho. Essa infor-
magao foi corroborada nas entrevistas com a populagio e com representantes e servidores
do municipio de Almirante Tamandaré. O que denota a necessidade de observagio sobre
a posse ¢ suas qualidades, como por exemplo, o fato dessa se apresentar na drea lindeira
a Ferrovia, provavelmente na condigio de posse justa, de boa-fé e velha, o que apresenta

290 ESCOLA NACIONAL DA DEFENSORIA PUBLICA DA UNIAO



impacto no trato das constru¢des e benfeitorias que nio se confundem necessariamente
com a situa¢do da terra, mas que com ela apresentam relacio, conforme disposto no Cé-
digo Civil, Lei Federal n. 10406/2002. Nesse sentido, verificar Anexo — documento que
trata do levantamento das familias realizado pela Secretaria Municipal de Habitagao e que
ja declara a consolidagio de diversas moradias na faixa de dominio da Ferrovia.

Atualmente o trecho alimenta as empresas privadas, cortando dreas urbanas e rurais, inter-
ferindo diretamente nas caracteristicas da cidade e representando 6nus ao poder publico
e moradores, especialmente do ponto de vista da urbanizagio.

CARACTERISTICAS DA AREA E OPERACAO

Para a melhor elucidagao das caracteristicas das dreas contiguas a Ferrovia, entende-se
as categorias de andlise, a partir das defini¢des do DNIT e da ANTT. Existem dife-
rentes faixas contempladas no debate sobre suas respectivas titularidades e sobre suas
respectivas fungées de acordo com a pdgina 23 do Glossdrio de Termos Ferrovidrios
do DNIT, Disponivel em: https://189.9.128.64/ferrovias/glossario-de-termos-ferro-
viarios/glossario.pdf

* Faixa de dominio a por¢ao de terreno com largura minima de cada lado do eixo da via férrea,
sem prejuizo das dimensoes estipuladas nas normas e regulamentos técnicos vigentes, ou defini-
das no projeto de desapropriagio ou de implementacio da respectiva ferrovia ou, nos termos do
DNIT, “faixa de terreno de pequena largura em relagio ao comprimento, em que se localizam as
vias férreas e demais instalacdes da ferrovia, inclusive os acréscimos necessdrios a sua expansio”.

A faixa de dominio comporta pelo menos trés faixas diferentes:

(i) Area de escape ou faixa de seguranca caracterizada por estar diretamente afeta ao risco;
(ii) Faixa de dominio operacional — de manutengio e servigos atinentes a ferrovia;
(iii)  Faixa de Dominio nao operacional — de projetos atinentes a ferrovia.

De acordo com o que define o artigo 1°, pardgrafo 2° do Decreto n° 7.929/2013 a faixa
de dominio ¢ varidvel e o Relatério da ANTT nio trata da faixa de dominio, mas, de
faixa de seguranca (ou de escape) atinente aos riscos da proximidade de edificagdes que
apresentam como uso a moradia.

Art. 1°

§ 20 Para efeito deste Decreto, entende-se por faixa de dominio a
por¢io de terreno com largura minima de quinze metros de cada
lado do eixo da via férrea, sem prejuizo das dimensoes estipuladas
nas normas e regulamentos técnicos vigentes, ou definidas no pro-
jeto de desapropriagio ou de implementagdo da respectiva ferrovia.

Em virtude disso, segue o debate sobre o conceito de faixa de seguranca ou de escape.

* Faixa de seguranca, de servico ou de escape a definida como a drea minima de terreno necessdria
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para a seguranca do trfego de trens. Via de regra, corresponde a 6 (seis) metros contados da linha
do trem, porém, esse dado nio foi acessado durante a pesquisa, inclusive porque de acordo com os
entrevistados “nem o préprio municipio dispoe dessa informagio com exatidao”. Além disso, a “Clas-
sificacdo de Risco as Pessoas” constante de Relatério do DNIT, referente a Agao Civil Pdblica, trata
provavelmente do mapeamento da distAncia entre as edificagoes e a Ferrovia, de modo que os dados
trazidos nio fazem referéncia exata a faixa de dominio e sua caracterizacio, ainda que o documento
informe que usou as plantas e documentos da extinta RFFSA no lancamento da faixa de dominio.
Como se pode verificar no “Quadro Resumo” do Relatério do DNIT, a “DistAncia Minima” varia
entre dois e quinze metros em trechos que podem ter apresentar distAncias menores de um quiléme-
tro, o que faz supor que o estudo tratou da distdncia minima das edificagoes em relagio a ferrovia e
nio exatamente da 4rea estabelecida como faixa de dominio. De qualquer modo, essa questio deve
ser esclarecida pelo proprio DNIT, pois esse fator implica na leitura sobre o risco e sobre as possiveis
mitiga¢des, inclusive porque nio ¢ possivel saber, pela metodologia utilizada, qual o fator determi-
nante ou preponderante para aferi¢io da classificacio de risco. Nesse sentido, foram considerados os
seguintes fatores:

(i) Distancia das habitacdes ao eixo da linha férrea: quanto menor a distincia maior o risco;

(ii) Nivel do piso das habitagoes em relagio ao nivel da linha férrea, sendo o risco é
menor na medida em que estd acima do nivel da linha férrea;

(iii) Localizagao em Curva: a probabilidade de tombamento é maior nas curvas do
que nas tangentes;

(iv)  Volume de trafego calculado por tonelada atil, sendo que quanto maior o volume
de trafego, maior o risco;

() Transporte de produtos perigosos.

Como se verd adiante, o dltimo item “transporte de produtos perigosos” nao caracteri-
za a situacdo da Ferrovia que transporta cimento (e nio combustivel, por exemplo), de
modo que nio se sabendo qual é o fator de risco, fica mais dificil identificar a questao da
seguranga e, portanto, das faixas. De qualquer modo, o estudo aqui apresentado leva em
considera¢do a classificagdo final proposta pela ANTT, porque o risco de proximidade
com ferrovia de fato ¢ plausivel.

* rea nao edificdvel corresponde a 15 (quinze) metros de largura, contados a partir do término da
faixa de dominio. Trata-se de uma limita¢io administrativa aos loteamentos, imposta a proprieda-
de particular. Nio transforma o terreno em bem ptiblico ¢ nem determina a posse ou a propriedade
da Unido sobre o bem. Visa impedir que particulares construam dentro desta drea.

No caso de Almirante Tamandaré, a soma das duas faixas, de dominio e nao edificivel
provocaria um despejo de grandes propor¢oes para o Municipio na sua drea mais urbani-
zada, o que afetaria sobremaneira a prépria racionalidade do uso do recurso publico e dos
beneficios da urbanizagio, pois, essas dreas estariam sobrepostas exatamente na drea com
mais servi¢os, equipamentos e infraestrutura urbana publica, tal como em outra medida
j& acontece com as dreas denominadas faixas de dominio da ferrovia.

A figura 4 representa o ramal de ligacdo do trecho que passa pelo perimetro urbano de
Almirante Tamandaré, onde pode ser observado que as margens da ferrovia sao ocupadas
ao longo de quase todo o seu perimetro urbano, onde ocorreu a urbanizagio e desenvolvi-
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mento local e a Figura 5 apresenta detalhe da faixa de dominio junto com a faixa de segu-
ranga de um segmento no perimetro urbano (PU) de Almirante Tamandaré. Cabe ressaltar
ainda, que na maioria dos casos, a proximidade entre as edificagdes e a Ferrovia supera seis
metros, ainda que existam construgoes em drea de maior proximidade com a Ferrovia.

Também como medida de seguranga vidria, ao passar por trechos urbanos, ou passagens
de nivel (PN’s), os trens devem fazer uso do sino da locomotiva (se houver) e nio exce-
der velocidade de 10 km/h até ocupar a PN. A seguir, os trens retomam a velocidade de
20 km/h, nio superior a Velocidade Méxima Autorizada (VMA), e nos demais trechos
cumpre-se a VMA, que depende da classe da ferrovia. Essas medidas visam aumentar a
seguranga e integridade das operagoes ferrovidrias (RUMO. Regulamento Operacional -
R.O. Edicao - 10/2015. Curitiba, PR.).

Essas informagdes nio foram apresentadas e em visita no local nao foram vistas ou pelo
menos nao estavam evidenciadas as medidas de seguranga, tal como sinalizagao, obras de
contencio de acidentes etc.

Figura 4 — Area de ocupagio de faixa de dominio e faixa de seguranga
da ferrovia: Ramal Curitiba a Rio Branco do Sul

Andlise da Area de Ocupacio de Faixa de Dominlo @ Faixa de
Seguranca da Ferrovia: Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
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Figura 5 — Trecho de ocupagao da faixa de dominio e da faixa de seguranga

Salienta-se que entre os potenciais econémicos do municipio, encontra-se a atividade
extrativa mineradora, com cerca de 20 industrias de cal e calcdrio na regiao. Conforme o
Anudrio estatistico de produgao origem/destino da ANTT (2018) para ferrovias, o tipo
de mercadoria que ¢ mais transportado no ramal que inicia em Rio Branco do Sul e passa
por Almirante Tamandaré chegando a Curitiba e escoa sua produgio para o Corredor 5 ¢é
basicamente o cimento acondicionado, conforme trecho situado na Figura 6. O tipo de
mercadoria e suas respectivas quantidades podem ser visualizada na Tabela 1.

Figura 6 - Mapa de Localizagao

i)

Fonte: Adaptada da Malha Sul
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Tabela 1 — Mercadoria transportada de origem-destino

Origem Destino

Més/Ano Ferrovia Mercadoria ANTT ~ Estagio ~ UF  Estagio UF TU TKU

012019 RMS Cimento Rio Branco  pp - ) ccavel PR 8865 6076975
acondicionado do Sul

01/2019 RMS Cimento Rio Branco pp 11 drina PR 10571 6.149.266
acondicionado do Sul

01/2019 RMS Cimento — Rio Branco pp  ypoines PR 17.073 10.285.799
acondicionado do Sul

02/2019 RMS Cimento Rio Branco pp ) ccavel PR 6.030  4.133.577
acondicionado do Sul

02/2019  RMS Cimento Rio Branco  pp 1 1 drina PR 12,353 7.185.875
acondicionado do Sul

02/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp \faringg PR 17.250 10.392.435
acondicionado do Sul

032019 RMS Cimento Rio Branco  pp o occavel PR 6568  4.502.377
acondicionado do Sul

03/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp 1 drina PR 12740 7.410.998
acondicionado do Sul

03/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp  \aringg PR 18.103 10.906.333
acondicionado do Sul

04/2019  RMS Cimento  Rio Branco pp o) vel PR 6959 4.770.408
acondicionado do Sul

04/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp 1 drina PR 11977 6.967.152
acondicionado do Sul

04/2019 RMS Cimento — Rio Branco pp  \p.inod PR 18378 11.072.009
acondicionado do Sul

05/2019 RMS Cimento Rio Branco pp o ccavel PR 6533 4.478.384
acondicionado do Sul

052019 RMS Cimento  Rio Branco  pp y 0 jina PR 12,905 7.506.980
acondicionado do Sul

05/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp - pfaringg PR 17586 10.594.861
acondicionado do Sul

06/2019 RMS Cimento  Rio Branco  pp ) vl PR 6512 4.463.989
acondicionado do Sul

06/2019 RMS Cimento — Rio Branco pp 1 4ina PR 12568 7.310.943
acondicionado do Sul

06/2019 RMS Cimento — Rio Branco pp  \poings PR 20207 12.173.909
acondicionado do Sul

07/2019  RMS Cimento  Rio Branco  pp o vl PR 7380 5.059.004
acondicionado do Sul

07/2019  RMS Cimento  Rio Branco  pp y 1 qiina PR 11613 6.755.409
acondicionado do Sul

07/2019 RMS Cimento Rio Branco  pp  \aringg PR 19.308 11.632.297
acondicionado do Sul

08/2019 RMS Cimento  Rio Branco  pp vl PR 10,199 6.991.434
acondicionado do Sul

08/2019 RMS Cimento Rio Branco pp 1 1 drina PR 11989 6.974.133
acondicionado do Sul

08/2019 RMS Cimento — Rio Branco pp  yp.ino6 PR 22443 13.521.009
acondicionado do Sul

Fonte: http://www.antt.gov.br/ferrovias/arquivos/Anuario_Estatistico.html
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* Risco estd compreendido na potencialidade de dano decorrentes de atividades humanas. De
acordo com o art, 927 do Cédigo Civil

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 ¢ 187 ), causar dano
a outrem, fica obrigado a reparé-lo.

Pardgrafo tinico. Haverd obrigacio de reparar o dano, independente-
mente de culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a ativida-
de normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua

natureza, risco para os direitos de outrem.

O ato ilicito supera as situagdes de negligéncia, imprudéncia ou impericia, bem como
pode se dar nos casos de abuso no exercicio de um direito, além disso, o pardgrafo inico
do mesmo artigo trata das atividades que sdo potencialmente geradoras de dano, caso esse
que pode ser verificivel naquelas concernentes as ferrovias.

Também cabe a verificagio de que o risco na atividade de transporte nesse sub-ramal,
além de individual e coletivo, também ¢ difuso, pois provoca efeitos para todo o Munici-
pio e, ainda, para os municipios atrelados diretamente 4 Almirante Tamandaré.

Outro ponto do tratamento da questdo do risco diz respeito a sua forma de eliminagao
ou mitiga¢do. No caso em questdo, a empresa assumiu que a demanda do despejo seria
suficiente do ponto de vista de sua responsabilidade para conter o problema. Ocorre que a
medida proposta, o despejo, também ¢é geradora de risco. Desse modo, s6 aparentemente
ou superficialmente o problema seria resolvido, pois, o risco, ainda que reestabelecido
em outros termos, persistiria para as familias, talvez, em alguns casos, agravados pelas
condi¢des impostas pelo préprio despejo. Nesse sentido, vale lembrar que de acordo com
o levantamento da Secretaria Municipal de Habitacdo, as familias sio de baixa renda ou
baixissima renda, além disso, muitos vivem no local hd muito tempo, o que significa que
construiram o seu patrimonio na drea. Por fim, hd um ntimero expressivo de criangas e
adolescentes que usam os servigos proximos ao local de moradia e que seriam diretamen-
te prejudicados em uma remogao em que nio fossem consideradas as proximidades de
servigos e equipamentos publicos que sdo significativas da manutencio de vida e de socia-
bilidade e, principalmente a garantia de habita¢do e habitabilidade e proximidade com o
trabalho, jd que o custo com deslocamento ¢ muito significativo.

Sendo assim, deve-se considerar nos casos em que for necessdria a remogio em virtude do
risco iminente, a responsabilidade da empresa sobre o plano de remogao com atendimen-
to as familias, defini¢io da nova localizagao das casas, considerada a proximidade com as
dreas atualmente ocupadas, além de evidentemente ocorrer a caracterizagio da medida
como pertinente e urgente em virtude do risco.

Concluindo, tal como a classificagio de risco as pessoas em virtude da proximidade da
Ferrovia, deve-se realizar a Classificagio de Risco de Despejo, de modo a nio se repetir a
agao de impacto e risco afastada.

Outro aspecto analisado diz respeito & metodologia de estudo da ferrovia em que se cons-
tata que ¢ rotineira a pratica da andlise sistémica nas questdes afetas a prépria ferrovia.
Para a andlise da atividade esta ¢ isolada e os aspectos que implicam na realizagdo ideal do
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seu exercicio e finalidade nao sio tratados na relagio com o ambiente. Desse modo, ocorre
certa hierarquizagao da atividade em relagao ao ambiente.

No caso concreto do sub-ramal isso também ocorre. A cidade e a populagio nos estudos,
ficaram subordinados a fun¢do-6tima da Ferrovia. Ocorre que a Ferrovia estd em local
inadequado para o seu funcionamento, portanto, ela deve ser estudada nas relagoes que
estabelece com o meio, no caso, com a drea urbana do Municipio de Almirante Tamanda-
ré. Isso nao significa limites a urbanizagdo em dreas de risco, mas, medidas de seguranca
adequadas aquele espago. Nestes estudos realizados, nao foram encontrados e, portanto,
analisados os estudos de impacto da Ferrovia sobre a cidade, tal como, por exemplo, o
estudo de impacto de vizinhanga. Nesse estudo, a Ferrovia busca a forma de melhor se
integrar a cidade, inclusive porque os riscos nao estio adstritos & proximidade apenas de
moradias, mas, também de comércios, de mobilidade, ambientais em virtude das questoes
geoldgicas kdrsticas em partes do territério do Municipio, da densidade populacional e
construtiva em virtude da drea metropolitana, do tratamento entre as 4reas de ocupagao
de Ferrovia em Curitiba e em Almirante Tamandaré.

Em exercicio rdpido, imagina-se que Curitiba adote o despejo como medida de resolugao
da ocupagio da faixa de dominio. O impacto sobre a cidade seria bastante consideravel.
O que se quer apresentar com isso ¢ que a medida pode ser tomada e em alguns casos, a
remogdo pode ser necessdria, porém, se realizada, deve ser aferida no conjunto das ques-
toes atinentes aos impactos, riscos e mitigacoes.

Em alguns casos, o risco pode ser muito significativo entdo a permanéncia pode nao ser pos-
sivel, mas, a saida deve ocorrer sem causar outros riscos, eventualmente até mais gravosos.

RECOMENDACOES TECNICAS

Dada a vastidao da malha ferrovidria, a necessidade de garantir seguranga a populagio e a
racionalizagdo de recursos publicos, indica-se nesse estudo, Recomendagées Técnicas que
nao pretendem esgotar as possibilidades de respostas as questoes concernentes aos confli-
tos gerados pela inconveniéncia de diferentes e colidentes usos do mesmo territério, mas,
apontar agdes significativas de tratamento que vise minimizar os efeitos dos impactos e
riscos préprios da atividade ferrovidria.

A consideragio sobre a localizagio inadequada da Ferrovia em 4rea de urbaniza¢io conso-
lidada, somada as condigbes gerais territoriais, econdmicas e metropolitana do Municipio
de Almirante Tamandaré provoca a necessidade de se buscar medidas que nio signifiquem
Novos riscos.

Nesse sentido, é de se mencionar que o tema em pauta trata de questao histdrica, relacio-
nal, de demanda coletiva e de natureza complexa. Entende-se que os processos envolvidos
devem ser tratados e discutidos na esfera coletiva uma vez que apresentam questoes que
superam interesses meramente individuais.

A revisao da localizagdo da Ferrovia permanece, devendo ser avaliada a necessidade de
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construcio de anéis ou contornos ferrovidrios ¢ ponderada a possibilidade de suspensao
de processos em situacdes que nio apresentem riscos iminentes e que nio possam ser
imediatamente solucionados via conciliagio.

Sao propostas as seguintes Recomendagdes Técnicas:

(i) Indicagao de Projeto paraa Area de Influéncia da Ferrovia

Apresentacio de Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental - EVETEA
nos termos estabelecidos pelo DNIT, com a apresenta¢io das dreas de influéncia di-
reta e indireta.

Tendo em vista que o EVTEA visa resultados mais direcionados a Ferrovia e que o item
socioecondmico nao contempla questdes sociais e, do ponto de vista econdémico trata de
questoes especificas voltadas ao capital, outros estudos que considerem impactos sobre ques-
toes em dreas urbanas consolidadas, compatibilidades e incompatibilidades, portanto, sobre
as dindmicas da cidade sobre a Ferrovia e da Ferrovia sobre a cidade devem ser considerados.

Nesse sentido, indica-se a realiza¢do ou apresentagio, caso existam, dos Estudos de Im-
pacto Ambiental e de Impacto de Vizinhanga, conforme determinagio da Lei Federal n.
10257/2001, Estatuto da Cidade.

Os estudos devem abordar os impactos positivos e negativos sobre o Municipio, espe-
cialmente, quando considerado que a malha ferrovidria corta parte expressiva da malha
urbana de Almirante Tamandaré, inclusive as dreas com mais recursos publicos investidos
em infraestrutura, equipamentos e servigos.

Entende-se que a responsabilidade de apresentagao e tais projetos ¢ da empresa con-
cessiondria.

(ii) Levantamento e Andlise de Registros de Acidentes

Tendo em vista que o debate versa sobre os riscos da convivéncia entre a Ferrovia e a dina-
mica do espago urbano ¢ relevante para a andlise de risco e mitigagao de risco o Relatério
Anual sobre Acidentes, constando dentre outros elementos:

a) o numero de acidentes;

b) os pontos criticos e a gravidade de acidentes na drea de influéncia da Ferrovia
com imagens dos locais;

c) os tipos de acidentes;

d) os danos e suas respectivas caracteristicas, considerados os diferentes sujeitos
atingidos;

e) o acompanhamento realizado pela empresa concessiondria;

f) asacoes de seguranga e protegao;

g) asagoes mitigadoras.
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(iii) Comparagao com trechos anteriores e subsequentes

A extensdo da Ferrovia supera os limites do Municipio de Almirante Tamandaré, conec-
tando-se com Municipios com populacio, densidade e pontos criticos de localizagdo e de
acidentes mais significativos.

A empresa concessiondria deve demonstrar como tem atuado em Municipios que apre-
sentam situagdes mais criticas, em virtude de adensamento construtivo e populacional,
numero de cruzamentos, limites ao trafego etc. tal como Curitiba e, em relagao a outros
que apresentam caracteristicas semelhantes, de modo a estabelecer um roteiro de agoes
adequadas e pertinentes as condigoes gerais e especificas de seguranca considerando, den-
tre outros aspectos, adensamento populacional, drea de infraestrutura, equipamentos e
servicos publicos, dreas de preservagao de patrimonio natural ou construido.

(iv) Plano de Remogao

A medida apresentada pela empresa para a mitigacio dos efeitos do impacto da Ferrovia
sobre o Municipio indica & propositura de agoes judiciais de reintegracao de posse signifi-
cativas do deslocamento de pessoas via despejo como meio de contengio do risco.

Tendo em vista que o despejo também apresenta risco, indica-se:

(i) levantamento e andlise das espécies de risco e de sua gradacido com Tabela
de Classificagao de Risco as Pessoas, tal como a que foi estabelecida para o
risco de acidentes nas proximidades da Ferrovia;

(ii) realizagao de Plano de Relocagao com indicagio de localizagio préxima
a drea do despejo, e com indicagao de medidas adequadas e seguras concer-
nentes a remog¢ao.

Uma vez que as atividades econdmicas sdo beneficidrias dos resultados econémicos de suas
atividades, as responsabilidades e respectivos énus do exercicio de suas respectivas agdes
também sdo de sua responsabilidade.

Entende-se que o Plano deve ser realizado pela empresa concessiondria, dado que o im-
pacto e o risco sdo provocados pelo exercicio da atividade econémica. Nesse sentido,
devem ser realizados também os estudos e a¢oes mitigadoras jd estabelecidos no item (i)
das Recomendacées Técnicas.

(v) Medidas de Seguranca na Operagao

A empresa deve apresentar o Plano de Seguranga de Operagao, bem como realizar as me-
didas apresentadas no Plano observando dentre outros documentos, o Manual de Projeto
de Interse¢oes/ DNIT, especialmente no que diz respeito aos cuidados decorrentes do uso
da sinalizacao passiva e, também, da sinalizagao ativa, em virtude da quantidade de cruza-

R. Defensoria Publ. Unido | Brasilia, DF | n14 | p.1-310 | Jul/Dez. 2020 299



mentos e dos limites de mobilidade impostos pela Ferrovia a toda populacio.

Outras medidas de seguranca também devem ser observadas, especialmente com vistas
ao atendimento das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei federal n.
12587/2012.

O monitoramento das atividades, suas a¢des e resultados devem ser devidamente publicizados.

Além das dreas de trifego difuso, também aquelas consideradas como faixa de dominio,
especialmente definidas na “Classificagdo de Risco as Pessoas” (ANTT) como de risco alto
e muito alto devem ser identificadas com o objetivo de prevenir e inibir outros usos ou
aproveitamentos conflitantes.

Considera-se importante também a propositura de projeto e implementagio de contorno
ferrovidrio, tal como jd vem sendo objeto de debate? nos Municipios integrantes da malha
ferrovidria metropolitana em que a rede atravessa as dreas urbanas, caso por exemplo de
Curitiba e Almirante Tamandaré.

(vi) Ag¢oes Compartilhadas

H4 necessidade de didlogo entre os agentes mais diretamente implicados nos problemas e
questdes decorrentes da Ferrovia.

Agoes conjuntas podem minimizar os danos decorrentes dos impactos. Tais agdes podem
ser planejadas e realizadas pelos agentes publicos e privados.

Entende-se que do ponto de vista das responsabilidades, esta é objetiva no que diz respeito
a empresa operadora do servico de transporte.

Por fim, entende-se que compreendida a complexidade da questao da disputa de usos em
territorio de urbanizagio consolidada com presenca de atividade de risco, as a¢oes devem
contemplar as diferentes ordens de interesses que estio vigentes naquele mesmo espago.

> A proposta de contorno ferrovidrio j& vem sendo proposta pelo Municipio de Curitiba, tal como ser

observado na reportagem publicada na pdgina da Prefeitura, em 31/05/2019 Disponivel em: https://www.
curitiba.pr.gov.br/noticias/curitiba-dara-suporte-a-secretaria-nacional-de-mobilidade/50744

A proposta nio ¢ atual e j4 contava, desde 2009 com plano de desativagio do ramal ferrovidrio de Curitiba,
mas, considerava também o Municipio de Almirante Tamandaré, como pode ser visto na reportagem do
Jornal Gazeta do Povo em 05/08/2009. Dizia a reportagem ... “O plano consiste na desativacio do ramal
ferrovidrio ao longo de Curitiba, Almirante Tamandaré e Pinhais, numa extensio de 41,2 quilémetros.
O projeto prevé a cria¢io de dois tragados. O primeiro deles, a oeste, passaria pela Cidade Industrial de
Curitiba (CIC) e contornaria o perimetro urbano de Almirante Tamandaré, paralelamente aos tragados dos
Contornos Norte e Sul, chegando ao antigo ramal que liga Curitiba a Araucdria. O outro tragado, a leste,
seria implantado paralelamente ao Canal Extravasor, ao longo do Rio Iguagu, ligando Piraquara a Sao José
dos Pinhais. O desvio se conectaria a0 ramal existente apds a zona urbana de Pinhais, em diregio a Piraquara,
¢ integraria também o aeroporto Afonso Pena, em Pinhais, e os portos de Antonina e Paranagud.”
Disponivel em: https://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/contorno-ferroviario-aprovado-

bridevl6r3zep7Iw850t3kp5a/
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Para tanto, a ponderagio de direitos, a razoabilidade, a pertinéncia e a adequabilidade
das agoes sio fundamentais na minimizagao dos riscos e dos impactos, especialmente
sobre aqueles que se apresentam de modo mais frégil na teia de relagdes necessariamente
estabelecidas em virtude dos usos do territério e que demandam direitos considerados
fundamentais, essenciais & manutengio de vida.

O despejo também apresenta risco e as medidas concernentes a necessidade de relocagio
devem contemplar as condigoes gerais territoriais e econdmicas do proprio Municipio, a
proximidade da 4rea hoje ocupada, as condi¢des de habitabilidade e a seguranca da posse
na nova moradia.

Curitiba, 29 de janeiro de 2020.
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ANEXO

Levantamento das familias realizado pela Secretaria Municipal de Habitaciao

ISTAGEM MORADORES JARDIM DAS OLIVEIRAS

PESSOAS COM

N|  NOME DO RESPONSAVEL FAMILIAR ENDERE(D CRIANCAJADOLESCENTE | 1D0SO |  DERCIENCIA
ADRIEL) MARA RODRIGUES LSBOA RUA VERDNICA CASTRQ PEREIRA, 159 1 0 0
RAFAEL DE ABREU [t MARIA RS MOREIRA DOS SANTOS, 53 1 0 0
WA PAULA RODRIGUES NOZARET [RUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 130 1 [} 0
AJANA LUCIA RIGEIRQ DA SLVA RUA DEZ, 15 1 0 0
ELICA RODRIGUES DA SILVA AUUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTES, 361 ! 0 0
RAANE LISBOA DOS SANTOS RODRIGUES  [RUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 310 d 0 0
EL PEREIRA DA SILVA |FU ANTONID X01HSON, 3011 1 0 0
BARINA DS ANIDS {RLUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 60 0 0 1
CLEIDE LISBOA RODRIGUES LA MABLA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 28 § 0 i
CLEIDE PINTD DE PALLA LA MARLA ROSA MOREIRA D0S SANTOS, 05 3 0 0
13{DENR RODRIGUES FUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTDS, 361 0 0 0
12{DEUSILENE DO ROCID DA SILVA A MAARIA AOSA MORERRA D5 SANTOS, 55 0 ] 1
13{DENSE PATRICIA EWANGELISTA U MARLA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 310 1 0 0
BH{ELAINE RIBEIAQ 04 SELVA ERLIA MARLA ROSA MOREIRA DO SANTOS, 13 3 0 0
15{FRANCIELE FARIA DE LARA RUA UNGAQ DA VITGRIA, 55 2 0 0
16]GENIDS SANTOS DF MENFZES LA MARIA ROSA MORFIRA DOS SANTDS, 54 1 0 0
1050 ALVES DOS SANTOS R FULETA SOUTO DE ANDRADE, 3075 i 0 0
TNEVEUNDOS SANTOS RODRIGUES  [AUA MARIA RDSA MOREIRA DOSSANTOS &4 | 2 0 1
19]L0RENA DE OLIVEIRA PEDROSO PR ANTONID JOHMSON, 23 ' 1 0 [
20[MAZ0 ANTONIO GIBIKOSK)  [RUA MARU ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 43 2 0 0
2A{MARA ELZABETH MOREIRA UM MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 56 0 [ 0
22]WARIA OSE AOORIGUESDOS SANTDS |RAA MARIA R05A MORERRA DOS SANTOS, 19 2 0 0
BJ\ARANA RODRIGUES RUJA MARLA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 19 1 0 0
MARL DE APARECIDA SANTOS {RUUA JULIETA SOUTO OF ANDRADE, 350 1 0 0
25{MARL RODRIGLES RLIA MARIA ROSA MOREIRA DO SANTOS, 120 1 0 0
NATALIMO HERECHUK 3LUA MARIA RSA MOREIRA DO SANTOS, 39 0 0 0
1 {00eTE MATES FUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, &0 0 0 1
28{R0BSON MISGA DE LM [ RUA MARIA ROSA MOREIRA DOS SANTOS, 56 0 0 []
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COMPOSICAO TEMPO NO
FAMILIAR RENDA FAMILIAR | SITUAGAO DO IMOVEL LOCAL

4 RS 1.200,00  |PROPRIO 7 ANOS
2 R$1.200,00  [CEDIDA 5 ANOS
3 RS 400,00 PROPRIA 8 ANOS
3 RS 200,00 ALUGADA X

6 RS 653,00 PROPRIA X

6 RS 1.575,00  |PROPRIA 22 ANOS
3 RS 2.700,00  |OCUPAGAO X

1 RS 998,00 OCUPACAO 2 ANOS
11 RS 998,00 PROPRIA X

5 R$1.200,00 |OCUPACAO 30 ANOS
2 RS 239,00 PROPRIA 20 ANOS
4 RS 1.998,00  |PROPRIA X

4 RS 2.400,00  |OCUPACAO 10 ANOS
4 RS 465,00 PROPRIA X

4 R$ 1.169,00  |OCUPAGAO 6 ANOS
4 RS 1.500,00  |OCUPACAO X

3 RS 1.300,00  |PROPRIA X

4 RS 1.200,00  |PROPRIA 17 ANOS
3 ? PROPRIA 3 ANOS
6 RS 1.400,00 |OCUPACAO X

2 RS 800,00 PROPRIA 13 ANOS
4 RS 500,00 PROPRIA X

3 RS 1.080,00  |OCUPACAO 7 ANOS
3 RS 1.200,00  |OCUPACAO 13 ANOS
3 R$ 1.100,00  |OCUPACAO X

2 RS 1.190,00  |PROPRIA 17 ANOS
3 RS 2.289,00  |OCUPAGAO 27 ANOS
2 RS 2.300,00  |PROPRIA 8 ANOS
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